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%ﬁ JARDIM

Estada do Mato Grosso sul

LEI COMPLEMENTAR N2 106

de 09 de abril de 2013

DISPOE SOBRE O SISTEMA VIARIO DO MUNICIPIO DE JARDIM -
MS E DA OUTRAS PROVIDENCIAS.

O Prefeito Municipal de Jardim - Estado de Mato Grosso do Sul, no uso de
suas atribuig¢oées legais, faz saber que a Cdmara Municipal aprova e eu

sanciono a seguinte Lei Complementar:

TITULO I.

Disposi¢coes Gerais

Capitulo 1.
Dos Objetivos

Art. 1°..

A presente Lei destina-se a hierarquizar e estabelecer as regras para a
implantagcdo do sistema vidrio do Municipio de Jardim, em consondncia
com a Lei Complementar do Plano Diretor, com a Lei Complementar do
Parcelamento de Solo Urbano e com a Lei Complementar de Uso e

Ocupacao do Solo.

Art. 2°..

Esta Lei tem por objetivos estabelecer as condigdes necessdrias para que
o sistema vidrio do Municipio de Jardim possa ser executado de modo
adequado, garantindo seu bom funcionamento, segundo os seguintes

critérios:

I.
assegurar a continuidade do arruamento existente nos novos

parcelamentos do solo no Municipio;



II.
respeitar as regras de hierarquizacdo das vias de circulacdo
estabelecidas nesta Lei Complementar, garantindo a distribuicdo do

trdfego, de forma adequada e segura para a locomocgdo do usudrio;

II1.

disciplinar o trdfego na drea urbana;

IV,
fortalecer o trecho urbano das rodovias, indicados no Anexo I desta Lei
Complementar, para que estas se consolidem como vias urbanas de

cardter arterial;

V‘
implementar um sistema de ciclovias, como alternativa de locomocg¢do e

lazer;

VI. proporcionar seguranca e conforto priorizando o trdfego de

pedestres e ciclistas.

Art. 3°..
A presente Lei Complementar define o sistema vidrio do Municipio de
Jardim, estabelecendo as diretrizes para implantagdo e ampliagdo nas

zonas urbanas, nas zonas rurais e nas sedes dos distritos.

Art. 4°..

Sdo parte integrante desta Lei Complementar:

I.

Anexo I - Mapa Indicativo do Sistema Vidrio da Sede do Municipio;

II.

Anexo II - Mapa Indicativo do Sistema Vidrio do Municipio de Jardim;

II1.

Anexo III - Tabela de Dimensionamento das Vias;



1V.

Anexo 1V - Esquemas de Vias com Ciclovias;

V.

Anexo V - Tabela de Raios de Giro;

VI.

Anexo VI - Tipologias de Estacionamento;

VII.
Anexo VII - Acesso de Veiculos aos Lotes de Esquina em Vias Coletoras e

Locais;

VIII.
Anexo VIII - Croqui do Padrdo de Calgada.

Capitulo II.

Das Definicoes

Art. 5°.. Para efeito desta Lei Complementar, sdo adotadas as seguintes

definigoes:

I.
agulha: bifurcacdo ou entroncamento em dngulo agudo entre vias

urbanas, via marginal e rodovia e vice-versa;

I1.
drea publica: drea destinada a sistemas de circulacdo de veiculos e
pedestres, a espacos livres de uso publico e a implantagdo de

equipamentos urbanos e comunitdrios;

I11.
caducifdlio: planta ou vegetacdo que ndo mantém verde durante o ano

todo, perdendo as folhas durante a esta¢do seca ou inverno;



Iv.
caixa da via: distdncia definida em projeto entre os dois alinhamentos

prediais em oposicdo;

V‘
codigo de transito: conjunto de normas que disciplinam a utilizagdo do

sistema viario;

VI.

cul-de-sac: bolsdo para retorno localizado ao final de vias sem saida;

VII.
faixa de aceleracgdo: espaco adicional para equipara¢do de velocidade na

entrada de vias com grande fluxo, velocidade ou ambos;

VIII.
faixa de desaceleragdo: espag¢o adicional para frenagem de veiculo na
saida de vias com grande fluxo, velocidade, ou ambos, e proximo a

retornos;

IX.

faixa de dominio: superficie lindeira a via interurbana, delimitada por lei
especifica, destinada a operacées e futuras ampliagées das pistas de
rolamento, sob responsabilidade do orgdo ou entidade de transito com

circunscrig¢do sobre a via;

X.
faixa non aedificandi: drea as margens de vias onde fica obrigatdrio

recuo, ndo sendo permitidas edificagcoes de qualquer espécie ou porte;

XI.
intersecdo de vias, multipla ou complexa: cruzamento de vias que
apresentam mais de trés aproximagoées e cujas funcées e padroées fisicos

caracterizem pelo menos uma delas como arterial;



XII.
logradouro publico: drea destinada a circulagdo de veiculos e/ou
pedestres e espacos publicos de dominio publico e de uso comum e/ou

especial do povo;

XIII.
malha vidria: conjunto de logradouros publicos e vias, destinados a

circulacdo vidria e acesso aos lotes;

XIv.
passeio: parte do logradouro publico ou via de circulagdo destinada ao

trdfego de pedestres;

XV.
pista de rolamento: porgdo da via de circulagdo destinada ao trdfego de

veiculos com uma ou mais faixas;

XVI.

polo gerador de trdfego: edificacdo ou conjunto de edificacées cujo porte,
natureza e oferta de bens ou servicos geram uma sSituagdo de
complexidade com interferéncias no trdfego do entorno e grande

demanda por vagas de estacionamento ou de garagem;

XVII.
sinalizagdo de trdnsito: conjunto de elementos de comunicag¢do visual
adotados nas vias publicas para informagdo, orientag¢do e adverténcia aos

seus usudrios;

XVIII.
sinalizagdo horizontal: constituida por elementos aplicados na

pavimentag¢do das vias;

XIX.
sinalizacdo vertical: representada por placas e painéis e demais

elementos instalados ao longo das vias;



XX.
téiper: trecho de uma via com largura variavel, utilizado como

transposicdo para faixa de acelerag¢do ou desaceleragdo;

XXI.
trdfego: fluxo de veiculos que percorre uma via em determinado periodo

de tempo;

XXII.

trdfego leve: fluxo inferior a 50 veiculos por dia em uma direg¢do;

XXIII.
trdafego médio: fluxo compreendido entre 50 e 400 veiculos por dia em

uma direcdo;

XXI1V.

trdfego pesado: fluxo superior a 400 veiculos por dia em uma diregdo;

XXV.
via arterial: eixo vidrio principal que organiza todo o sistema vidrio das

areas urbanas e que acumula os maiores volumes de trdfego da cidade;

XXVI.
via coletora: via que promove a ligacdo das vias locais internas aos

bairros com as vias arteriais;

XXVI.

via local: via destinada a trdfego leve no interior dos bairros;

XXVII.
vias publicas ou de circulagdo: avenidas, ruas, alamedas, travessas,

contornos rodovidrios, estradas e caminhos de uso publico.

TITULO II.

Do Sistema Vidrio Municipal



Capitulo 1.

Do Sistema vidrio

Art. 6°..
O sistema vidrio municipal compreende o conjunto das principais vias
formadoras da malha vidria do municipio, conforme explicitado nesta Lei

Complementar.

Paragrafo unico. .

Toda nova via ou arruamento no municipio de Jardim deverd passar por
aprovacdo da Administragdo Municipal, nos termos previstos nesta Lei
Complementar e em conformidade com a Lei Complementar do Plano
Diretor, com a Lei de Parcelamento do Solo Urbano e com a Lei do Uso

do Solo Urbano.

Secado 1.

Da Hierarquia das Vias

Art. 7°..
As vias de circulagdo do municipio, conforme suas fungboes e
caracteristicas fisicas, classificam-se de acordo com a seguinte

hierarquia, segundo o Anexo I e II desta Lei Complementar:

I.

vias arteriais;

II.

vias coletoras;
III. vias locais;

II1.

estradas vicinais;

IV.

rodovias.



Secao I1.

Das caracteristicas e fungoées das vias

Art. 8°..
As vias que compbéem o sistema vidrio de Jardim sdo assim

caracterizadas:

I.

vias arteriais: configuram se como 0s eixos principais de estruturacdo
vidria do municipio, atendendo ao trdfego local convergindo dos
principais acessos das dreas urbanas e recebendo as ligacées das vias
coletoras e locais, alem de se constituirem como eixo de concentracdo de

importantes dreas e atividades da cidade;

II.

vias coletoras: promovem a ligagdo entre as vias locais e as vias arteriais,
coletando e distribuindo o fluxo de veiculos para o interior dos bairros,
localidades e vias locais, sendo destinadas ao trdfego de passagem e

também ao trdfego local;

III.
vias locais: permitem o acesso as propriedades, constituindo-se nas ruas
de pequeno porte e pequeno volume de trdfego no interior os bairros

onde se estabelecem os usos residenciais, comerciais ou de servigos;

III.

estradas vicinais: ligam a sede municipal com as sedes distritais, vilas
rurais, povoados interiores e escoarem a produ¢do da zona rural,
podendo ser estradas Estaduais ou estradas de vizinhanc¢a, pavimentadas

ou ndo pavimentadas;

IV,
rodovias: sdo representadas pelas rodovias Federais e Estaduais, que
cortam o municipio de Jardim e constituem-se nas principais ligagbes de

Jardim com outros municipios do Estado do Mato Grosso do Sul.



1°.

Atendem também ao trdfego de passagem intermunicipal (Avenida 11 de
dezembro e Avenida Duque de Caxias).

2°,

As vias arteriais e coletoras estdo indicadas no anexo I.

Secado III.

Das Diretrizes para Pavimentacgdo

Art. 9°..
Para efeito de realizagdo de projetos de pavimentagdo no municipio, as
vias de circulacdo, hierarquizadas, conforme o art. 6° desta Lei

Complementar, sdo assim classificadas quanto ao volume de trdfego:

I.

trdfego pesado, compreendendo:

a.

rodovias federais e estaduais, contornos e acessos rodovidrios;

b).

anéis rodoviarios;

c).

vias arteriais.

II. trdafego médio, compreendendo:

a.

vias coletoras;

c).

vias marginais, acessos a rodovias e anéis vidrios;

III.

trdfego leve, compreendendo:



a.

vias locais;

b).

estradas vicinais.

Art. 10.
A secdo transversal das vias para veiculos serd sempre horizontal, com

declividade de 2,0% (dois por cento) e concava, observado o seguinte:

I.
a declividade minima serd de 0,5% (cinco décimos por cento) e as vias
deverdo ser providas de captacdo de dguas pluviais a cada 50,0 m

(cinquenta metros);

I1.
a declividade minima serd de 0,5% (cinco décimos por cento) e as vias
deverdo ser providas de captagdo de dguas pluviais a cada 50,0 m

(cinquenta metros);

III1.
nas interseccoes de ruas, os perfis longitudinais axiais ndo deixardo de
concordar com o perfil longitudinal da rua, principalmente nos

cruzamentos obliquos.

Secao 1V.

Das Dimensoes das Vias

Art. 11.
Os padrées para o dimensionamento do sistema vidrio obedecerdo as

regras estabelecidas pelo municipio quanto aos seguintes aspectos:

I.

dimensoes das caixas das vias;

II.

dimensoées das pistas de rolamento;



III.

dimensoées dos passeios;

IV.

dimensoes das ciclovias e ciclofaixas.

Art. 12.

As novas vias deverdo seguir as regras estabelecidas nesta Lei, e todas
as vias jd executadas, com pavimento e passeios definitivos, poderdo
permanecer com as dimensdes existentes, exceto nos casos de
incompatibilidade com o trdfego estabelecido podendo, nestes casos,
sofrer adequacoes, respeitando-se a composicdo e dimensdées minimas

definidas abaixo e no Anexo III desta Lei Complementar:

I.
vias estruturais: serdo definidas a critério dos orgdos estaduais

competentes;

II.
trecho urbano das rodovias e estradas vicinais: serd objeto de projetos

especificos da Prefeitura Municipal;

III1.
para as demais vias urbanas, ndo deve ser permitida declividade igual ou

superior a 30% (trinta por cento);

IV.

quando abertas ou fechadas em cul-de-sac, constituindo ou ndo
conjuntos, deverdo ter, no madximo, 350,00m (trezentos e cinquenta
metros) de comprimento entre um cruzamento e outro, para favorecer a

circulagdo de pedestres;



V.

o cul-de-sac deverda ser dimensionado para permitir manobras de
veiculos médios de carga, abastecimento, lixo e bombeiros, segundo o
raio de giro interno minimo constante do Anexo V desta Lei

Complementar.

Capitulo II.

Da Sinalizag¢do de Transito

Art. 13.
A sinalizacdo das vias publicas é de responsabilidade da Administragdo
Municipal, conforme estabelece o Codigo de Transito Brasileiro, aprovado

pela Lei Federal n°® 9.503/97.

1°.

Toda e qualquer via pavimentada no municipio deverd receber
sinalizagdo de transito, segundo as exigéncias da legislacdo Federal.

2°,

Toda e qualquer via pavimentada em Iloteamentos deverd receber
sinalizacdo horizontal sendo de responsabilidade do loteador a sua
execucdo, a partir de projeto previamente aprovado pelo Oorgdo
responsdvel da Administracdo Municipal.

3°.

O sentido de trdfego das vias serd definido individualmente, dependendo

do volume de trdfego.

Capitulo III.

Do Acesso dos Veiculos aos Lotes



Art. 14.

No planejamento, elaboragdo e modificacdo de projetos urbanisticos, o
acesso de veiculos a lotes localizados nas esquinas deverd manter um
afastamento obrigatorio de, no minimo, 4,0m (quatro metros), em relagdo
ao inicio do raio de giro ou do ponto de concorddancia da curva, conforme

Anexo VII desta Lei Complementar.

Art. 15.
Devera ser evitada a localizacdo de acessos de veiculos a lotes em dreas
de abrangéncias dos raios de giro, das rotulas, das intersecoes de vias e

em curvas com raio inferior a 50,0 m(cinquenta metros).

Paragrafo unico. .
Quando se tratar de vias sob jurisdi¢cdo do Departamento de Estradas de

Rodagem - DER, o projeto deverd receber anuéncia do citado orgdo.

Art. 16.
No planejamento, elaboragdo e modificagdo de projetos urbanisticos, os
acessos de veiculos a Postos de Abastecimento de Combustiveis deverdo

atender as seguintes exigéncias:

I.
a testada do lote deve ter dimensoes adequadas para atender, com

seguranca, oS acessos a este;

II.
0 acesso, na testada do lote, deverd apresentar, no minimo, 5,0m (cinco

metros) de largura;

III.
no caso de vias secunddrias, os acessos devem ter o raio de giro igual ou

maior que 6,0m (seis metros), podendo usar ou ndo a drea do lote;



IV,

no caso de vias principais ou arteriais, 0s acessos devem ocorrer,
dependendo da largura da testada do lote, dos afastamentos deste em
relacdo ao meio fio, podendo usar ou ndo a drea do lote, nas seguintes

condicoes:

a.

raio de giro igual a 6,0m (seis metros), faixa de desaceleracdo e téiper;

b).

raio de giro igual a 6,0m (seis metros) e téiper;
c). raio de giro igual a 10,0m (dez metros);

V.
em caso de vias interurbanas ou rurais, os acessos devem apresentar

téiper, faixa de aceleracdo, faixa de desaceleragdo e via marginal;

VI.
considerar as exigéncias da Resolucdo n° 38/98, que regulamenta o art.

86 do Codigo Brasileiro de Transito.

Art. 17.
O acesso de veiculos aos demais lotes ndo citados anteriormente deve

obedecer ao seguinte:

1.
ter largura minima de 3,0m (trés metros), que deverd corresponder a

largura do rebaixamento do meio fio da cal¢ada;

II.

prever a seguinte localizacdo:

a.
Por via local preferencialmente, ou via secunddria, no caso de lotes de

uso residencial;



b).
Por via secunddria, em lotes de uso ndo residencial e com divisa voltada

para esta categoria de via;

c).
Por via local, em lotes de uso ndo residencial sem divisa voltada para via

secunddria.

Paragrafo unico. .
Acesso de veiculos a lotes que ndo se enquadrem em qualquer das
alternativas constantes dos incisos deste pardgrafo, deve ser previsto

pela via principal e atender ao exigido nesta Lei.

Art. 18.

No planejamento, elaborag¢do e modificagdo de projetos urbanisticos,
devera ser dada prioridade a concepgdo de lotes com apenas uma divisa
defrontante voltada para via publica, como medida de racionalizar e
economizar os espacos destinados a circulacdo e acessos, excecdo feita
para lotes de esquina, aqueles destinados a grandes equipamentos ou
atividades caracterizadas como polos geradores de trdafego, e em

situacoes consolidadas.

Art. 19.

Quando da ocupag¢do de terrenos lindeiros a vias com previsdio de
alargamento, deverd ser observado o nivel da futura pavimentac¢do da via
para definicdo dos acessos as edificacoes, uma vez que estes ndo poderdo
ter rampas ou escadas dentro da drea de dominio publico, salvo em casos
excepcionais, aprovados pela Administracdo Municipal, que solucionem a

questdo da acessibilidade.

Capitulo IV.

Das Diretrizes de Intervencoées no Sistema Vidrio



Art. 20.
Sdo estabelecidas as diretrizes para execug¢do de agées para implantagdo

ou melhoria do sistema vidrio:

I.
promover obras de paisagismo, e revitalizacdo urbana, priorizando estas
acoes nas vias arteriais e coletoras indicadas no Anexo I desta Lei

Complementar;

II.

promover a manutencgdo das vias publicas;

III.

estabelecer incentivos a parcerias com a iniciativa privada e o0s
proprietdrios de imodveis, para tratamento paisagistico nos passeios,
instalacdo de mobilidrio urbano e ilumina¢do publica, em especial no
trecho sinalizado no Anexo I desta Lei Complementar, referente a Zona
de Dinamizag¢do Econémica - ZDE I, o qual deverd atender ao disposto em

projeto especifico, aprovado pela Administragdo Municipal;

1V,
proceder a instalacdo de iluminagdo adequada para cada tipo de via,
observando a hierarquia vidria estabelecida para o municipio de Jardim,

descrita no art. 6° desta Lei Complementar.

Art. 21.
As vias propostas devem ser incluidas no sistema vidrio, com seus
respectivos gabaritos e classificagbes funcionais, conforme Anexos III e

IV desta Lei Complementar.

Paragrafo unico. .

O gabarito aprovado de uma nova via, independentemente da sua
extensdo, que se constituir prolongamento de outra via existente ou
prevista em projeto aprovado pelo municipio, ndo poderd ter largura

inferior a esta ultima.



Art. 22.

As vias da cidade, existentes ou projetadas, estdo sujeitas a adequacdao,
conforme o desenvolvimento das dreas urbanas e de acordo com a Lei
Complementar do Plano Diretor, a Lei Complementar de Uso e Ocupagdo
do Solo Urbano e a Lei de Parcelamento de Solo urbano, quanto ao seu

tracado, gabarito e hierarquia.

Art. 23.

O desenvolvimento dos projetos de engenharia deverd ser
compatibilizado com o relevo e ocupacdo do solo, quanto ao seu tracado,
alinhamentos horizontal e vertical, a partir dos levantamentos

topograficos expeditos.

Art. 24. As vias arteriais compéem o sistema vidrio estrutural e sdo
consideradas estratégicas para o municipio de Jardim e para os
municipios da regido, em funcdo do movimento de moradores, veiculos e
cargas através destas vias, devendo receber tratamento especial, para
atender de forma segura e eficiente as demandas e garantir

desenvolvimento urbano e regional.

Art. 25.

A faixa non aedificandi deve ser de 15 (quinze) metros ao longo de cada
lado das vias estruturais, incluida na faixa de dominio, conforme Lei
Federal n°® 6.766/79 e suas alteracoes posteriores; no caso das rodovias o
eixo a ser utilizado € de 35 (trinta e cinco) metros do eixo da BR,
conforme determinag¢do do Departamento de Estradas de Rodagem do

MS.

Art. 26.

Nos casos em que na drea onde se desenvolve o parcelamento da terra
haja uma via do sistema vidrio projetada pelo municipio, este poderd
exigir que seu tragado seja respeitado, condicionando o sistema vidrio do

parcelamento.



Art. 27.

As vias poderdo ter largura superior ao fixado no Anexo III desta Lei
Complementar, quando devidamente justificado e aprovado pelo
municipio em casos como: plantio de drvores, colocagdo de mobilidrio
urbano, canteiros centrais e outros equipamentos, valorizacdo do espaco
publico com a criagdo de pragas, largos, jardins e passeios, alem de

outros casos tecnicamente seja justificavel.

Paragrafo unico. .
Quando houver drea residual entre a pista e o passeio, poderda ser
implantado nestas dreas paisagismo e dreas para estacionamento de

veiculos.

Art. 28.

Em novas vias sem saida, deverd ser previsto no final de seu tracado
retorno do tipo cul-de-sac, simétrica ao eixo ou ndo, onde seu didmetro
maior deverd obedecer ao disposto no Anexo IV desta Lei Complementar,
e deverd apresentar passeio externo com a mesma largura do passeio da

via em todo seu contorno.

Art. 29.
Para reduzir a velocidade dos veiculos, poderdo ser implantadas, nas vias

arteriais ou coletoras, curvas ou rotatorias.

10

A curva deverd ter um dngulo central minimo de 45° (quarenta e cinco
graus) e com raio de meio-fio interno minimo de 15,00m (quinze
metros).

20

No caso de rotatoria central, ou outra configuracdio desde que
devidamente justificada e aprovada pelo orgdo municipal competente,
deverd ser acompanhada de sinalizagdo horizontal e vertical, e o raio
interno da ilha central deverd obedecer as dimensbes expostas no

Anexo IV desta Lei Complementar.



30

No projeto de novas vias locais, criadas a partir de parcelamento de
terra, bem como no caso de vias locais existentes, poderdo ser
implantados redutores de velocidade, por meio de obstdculo de nivel
com sinalizagbes, obedecidas as normas técnicas e diretrizes do orgdo

municipal competente.

Art. 30.
Os gabaritos de todas as vias serdo marcados simetricamente a partir de

seu eixo.

Art. 31.

Os raios de curva na interseccdo entre vias locais e vias secunddrias ou
principais deverdo adotar o raio minimo de 6,00m (seis metros), ou serdo
fornecidas pelo orgdo municipal competente, em consulta prévia de
viabilidade técnica de novos parcelamentos, exceto em casos onde o
dngulo da concorddncia formado entre os prolongamentos dos
alinhamentos de meio-fio da via que forma a intersec¢do seja maior que

90° (noventa graus).

Art. 32.
Em lotes de esquina, deverd ser considerado um afastamento predial e
de muro para que seja garantida a visibilidade, a continuidade da cal¢cada

e o raio de giro correspondente.

Paragrafo unico. .
Os muros quando construidos em esquinas, deverdo garantir a
visibilidade dos veiculos, com a execug¢do de chanfros a 45° com no

minimo 2,00 (dois) metros de comprimento.

Art. 33.
Quando da consulta para construir em terrenos nos cruzamentos ou
intersegcoes, o orgdo responsdvel pela aprovag¢do de obras do municipio

darad definicdo das diretrizes geométricas e de acessos.



Art. 34.

O 6rgdo municipal competente pela aprovacdo de novos parcelamentos e
obras poderad exigir sistema especial de acesso, dependendo do porte, da
localizagdo ou do impacto de um novo empreendimento em relagdo ao

sistema vidrio.

Capitulo V.

Do Uso do Solo e do Planejamento Vidrio

Art. 35.

Na elaboragdo ou revisdo da Lei Complementar do Plano Diretor, nos
projetos de reformulacdo e de parcelamento do solo urbano deverdo ser
considerados o uso, a ocupagdo do solo, a circulagdo e a acessibilidade
para a localizagdo das atividades, dentro da malha urbana, conforme a
Lei Complementar de Uso e Ocupacdo do Solo Urbano e a Lei de

Parcelamento de Solo Urbano.

Art. 36.
Os projetos de reformulagdo ou expansdo da malha urbana deverdo
observar, obrigatoriamente, a continuidade do sistema vidrio principal e

secunddrio existentes.

Paragrafo unico. .
Em casos da impossibilidade do atendimento ao disposto neste artigo,

deve ser consultado o drgdo competente.

Art. 37.
O transporte coletivo deve ocorrer, prioritariamente, nas vias principais
ou arteriais, coletoras, bem como no trecho urbano das rodovias,

indicados no Anexo I desta Lei Complementar.

Paragrafo unico. .
A localizacdo de parada de Onibus deve obedecer a um espacamento

estabelecido pelo 6rgdo competente.



Art. 38.

A localizacdo de parada de onibus e estacionamentos no trecho urbano
das rodovias, indicado no Anexo I desta Lei Complementar, deverd ser
feita, prioritariamente, nas vias marginais ou, na auséncia dessas, em

baias com divisor fisico de circulagdo.

Art. 39.
Os pontos de tadxi, vans, moto-taxi e similares devem ser propostos pelo
municipio quanto a sua localizagdo na malha vidria, dimensoes,

capacidade e quanto a necessidade de baia e abrigo.

Capitulo VI.

Dos Estacionamentos e Garagens

Art. 40.
Paras as atividades caracterizadas ou ndo como polo gerador de trdfego,
deverdo ser previstas dreas com dimensées adequadas para a oferta de

vagas de estacionamento.

Paragrafo unico. .
As vagas de estacionamento previstas neste artigo deverdo ser

localizadas exclusivamente dentro do lote.

Art. 41.
A criacdo de drea de estacionamento publico é permitida nos seguintes

casos:

I.

para atividades publicas de interesse publico;

I1.

ao longo de vias.



Art. 42.

Os estacionamentos publicos localizados ao longo de qualquer via devem
obedecer a um afastamento de, no minimo, 5,00m (cinco metros) em
relacdo ao inicio do raio de giro ou ponto de concorddncia da curva das

esquinas.

1°.

E permitida a delimitag¢do de faixas de estacionamento longitudinal, com
2,50m (dois metros e cinquenta centimetros) de largura ao longo das
vias arteriais e coletoras.

2°,

A implantac¢do de estacionamento longitudinal ao longo das vias ndo
pode prejudicar o acesso aos lotes lindeiros a via.

3°.

As entradas e saidas de garagens e estacionamentos devem obedecer a
um afastamento de, no minimo, 5,00m (cinco metros) em relagdo ao

inicio do raio de giro ou ponto de concorddncia da curva das esquinas.

Art. 43.

No planejamento, elaboragdo e modificagdo de projetos urbanisticos, os
estacionamentos publicos devem ser projetados e executados sem a
interferéncia de quaisquer elementos construtivos que possam
comprometer a sua utilizagdo ou os pardmetros minimos estabelecidos

para seu dimensionamento.

Art. 44.

Para atividades de uso publico que funcionem em hordrios diferenciados
e alternados em diurno e noturno e estejam localizadas até 300,0m
(trezentos metros) de distdncia de um estacionamento publico existente,
o numero de vagas exigido pela atividade poderd ser complementado em

até 50% (cinquenta por cento) pelas vagas do estacionamento publico.



Art. 45.
Deve ser garantida a previsdo de vagas ou baias exclusivas para carga e
descarga, embarque e desembarque e estacionamento de tdxis nas

atividades consideradas como polo gerador de trdfego.

Paragrafo unico. .
As vagas ou baias para carga e descarga, exigidas para polo gerador de

trdfego, ndo devem ser localizadas em drea publica.

Art. 46.
E obrigatéria a previsdo de vagas exclusivas para ambuldncias e viatura
do Corpo de Bombeiros Militar do Estado de Mato Grosso do Sul -

CBMMS, naquelas atividades classificadas como polo gerador de tradfego.

Art. 47.

E obrigatoria a previsdo de vagas para deficientes fisicos e idosos, em
conformidade com a Lei n° 10.098, de 19 de dezembro de 2000 e as
Resolugodes n° 303 e 304, de 18 de dezembro de 2008.

Art. 48.
Deve-se dar prioridade a estudos de otimizacdo de dreas de
estacionamentos existentes, através de intervengées na geometria vidria

e demarcacdo de vagas, ao invés da criagdo de novas dreas.

Art. 49.

Nos projetos de pracas publicas, os estacionamentos publicos de
superficie, previstos no art. 40 deste Capitulo, devem ser localizados ao
longo das vias e em frente aos lotes, sendo vedada sua localiza¢cdo no
interior das pracas, a fim de preservar a acessibilidade e evitar barreiras

fisicas e visuais para os pedestres.



Paragrafo unico. .

Em pracas com previsdo de lotes ou atividades publicas de interesse
publico no seu interior, podem ocorrer estacionamentos publicos, desde
que contiguos a via mais préoxima da atividade e que ndo prejudique a

acessibilidade e a visibilidade dos pedestres.

Art. 50.

Em dreas contiguas aos terminais rodovidrios e de integragdo
intermodais urbanos devem ser previstas dreas para estacionamento de
veiculos com capacidade adequada, visando favorecer a integragcdo do

transporte individual com o transporte publico.

Art. 51.
Devem ser criados pontos de mototaxi e estacionamentos de motos, nos
locais onde houver aglomeracdo desses meios de transporte. Essas

criagoes devem estar de acordo com as normas vigentes.

Capitulo VII.

Da Circulacdo de Pedestres

Art. 52.

As calgadas de circulagdo de pedestres sdo compostas por:

I. faixa de servico: é a faixa mais proxima da rua, destinada a colocag¢do
de darvores, rampas de acesso para veiculos ou portadores de
necessidades especiais, postes de iluminag¢do, sinalizagdo de transito,

bancos, floreiras, telefones, caixas de correio e lixeiras (Anexo VIII);

II. faixa livre: de implantagdo obrigatdria, com largura minima de 1,20m
(um metro e vinte centimetros), destinada exclusivamente a circulacdo de
pedestres e, portanto, deve estar livre de qualquer desniveis, obstdculos

fisicos, tempordrios ou permanentes e vegetacdo;



III.

faixa de acesso: de implantag¢do obrigatdria para calgadas com largura
maior que 2,0m (dois metros), localiza-se exatamente em frente ao imdvel
e pode conter mesas de bar, vegetagdo, toldos, rampas ou propaganda,
desde que ndo impecam o acesso ao imovel nem oferecam obstdculos no

passeio publico.

Art. 53.

As faixas de servico, livre e de circulagdo ndo serdo obrigatorias em
calgcadas situadas em vias locais, desde que seja reservada uma faixa de
circulacdo de, no minimo, 1,50m (um metro e cinquenta centimetros),

para livre passagem de pedestres.

Art. 54.
Os projetos urbanos devem ser elaborados de forma a adequar o local
das travessias aos principais fluxos de circulagdo dos pedestres e

atenderem ao seguinte:

I.
o dimensionamento de calcadas deve observar o disposto no Anexo III

desta Lei Complementar;

II.

deve ser garantida a continuidade da cal¢cada entre entradas e saidas de
veiculos e entre lotes contiguos, para favorecer a seguranga da circulagdo
de pedestre e portadores de necessidades espaciais ou com mobilidade
reduzida, sendo obrigatoria a utilizagdo de rampas para vencer desniveis,
conforme o disposto na Lei n° 10.098, de 19 de dezembro de 2000 e as
solucoes n°® 303 e 304, de 18 de dezembro de 2008;

III.
é vedado poco de visita, grelha ou caixa de inspe¢cdo em nivel superior ao

da calgada;



Iv.
é vedado o inicio de rampa na calgada, podendo ser aceito o patamar de
acomodacdo com as respectivas indicacoes de entrada e saida de

veiculos;

V. No meio-fio, junto as esquinas, devem ser construidas rampas de
acesso para portadores de necessidades especiais, as quais deverdo ser
executadas com dimensdo varidavel de 1,20m (um metro e vinte
centimetros) e 1,50m (um metro e cinquenta centimetros), a ser

implantada a partir do desenvolvimento da curva.

Art. 55.

Os projetos urbanos devem ser elaborados de modo a considerar a
circulagdo de pessoas com dificuldade de locomocdo e obedecer ao
disposto na Norma Brasileira de Regulamentacdo - NBR-9050 e ao

seguinte:

I.
no trecho das travessias de pedestres, o meio-fio das calgcadas e do
canteiro central das vias, deve ser rebaixado de forma a ndo apresentar

degraus;

II.
o rebaixamento do meio-fio deve ser feito nos locais onde houver maior

seguranga para a travessia de pedestres;

III. a travessia de pedestres, em vias de alta densidade de trdfego deve

ser preferencialmente definida em nivel diferente do nivel da via.

Capitulo VIII.

Do Tratamento Paisagistico



Art. 56.

O tratamento paisagistico do sistema vidrio e dos espacgos de uso publico
deve ser feito de modo a permitir o conforto bioclimdtico e a organizag¢do
da estrutura visual e evitar prejuizos a pisos, pavimentos e construgoes

lindeiras.

Art. 57.
Os estacionamentos ptblicos devem ser, preferencialmente, arborizados

com espécies arboreas que:

I.

possuam raizes profundas;

II.

ndo soltem resinas;

II1.

ndo sejam caducifdlios;
IV. formem copas;

V.

possuam frutos que ndo danifiquem os veiculos.

Paragrafo unico. .
O espagcamento entre as drvores deve ser planejado de acordo com as
caracteristicas da espécie utilizada, sendo no minimo (01) uma drvore

para cada 10,00m de testada.

Art. 58.
A arborizacdo deve ser adequada a caixa da via, evitando-se espécies

com raizes superficiais proximas a edificacées, cal¢cadas e vias.



Paragrafo unico. .

Quando localizadas ao longo das calgadas, a arborizacdo de que trata
este artigo, deve levar em consideragcdo estudos de insolacdo e
incandescéncia com o objetivo de controlar a incidéncia direta da

radiacdo solar.

Art. 59.
A vegetacdo deve ser proposta de forma a ndo obstruir passagens de

pedestres ou prejudicar a livre acessibilidade aos logradouros publicos.

Art. 60.
A localizacdo das espécies vegetais deve ser definida de maneira a ndo

prejudicar as redes das concessiondrias de servigos publicos.

Art. 61.
E vedada a utilizagdo de vegetacdo, elemento paisagistico ou mobilidrio

urbano em locais que prejudique a visibilidade do transito.

Paragrafo unico. .
Nos casos em que a distdncia entre o meio-fio e o inicio do lote for maior
que a largura da calgada, pode ser facultado o uso de vegetacdo, desde

que ndo prejudique a visibilidade do transito.

Capitulo IX.

Das Ciclovias, Ciclofaixas e Faixas Compartilhadas

Art. 62.

Ciclovias, ciclofaixas ou faixas compartilhadas poderdo ser implantadas
em trechos urbanos, de interesse turistico, nos acessos as zonas
industriais, comerciais e institucionais, quando houver demanda existente

e viabilidade técnica.

Art. 63.
A ciclovia serda constituida de pista propria para a circulacdo de
bicicletas, separada fisicamente do trdfego geral, e atenderd ao disposto

no Anexo III desta Lei Complementar e ao seguinte:



I.
ser totalmente segregada da pista de rolamento do trdfego geral,

calcada, acostamento, ilha ou canteiro central;

II.
poderd ser implantada nas laterais da faixa de dominio das vias publicas,
no canteiro central, em terrenos marginais as linhas férreas, nas margens

de cursos d'dgua, nos parques e em outros locais de interesse;

II1.
ter tracado e dimensdes adequados para a seguranca do trdfego de
bicicletas e possuird sinalizacdo de trdnsito especifica, em intersecoes

com circulagdo de veiculos e pedestres.

Art. 64. A ciclofaixa podera ser adotada quando ndo houver
disponibilidade de espaco fisico ou de recursos financeiros para a
construgdo de uma ciclovia, desde que as condigoées fisico-operacionais do

trdfego motorizado sejam compativeis com a circulagdo de bicicletas.

Art. 65.

A faixa compartilhada podera utilizar parte da via publica ou da calg¢ada,
desde que devidamente sinalizada, permitindo a circulagcdo compartilhada
de bicicletas com o trdansito de veiculos motorizados ou pedestres,

conforme previsto no Codigo de Tradnsito Brasileiro.

Art. 66.

Os terminais rodovidrios e estagcoes de transferéncia do sistema de
transporte coletivo, os edificios publicos, as industrias, as escolas, o0s
centros de compras, os parques e outros locais de grande afluxo de
pessoas deverdo possuir locais para estacionamento de bicicletas, como

parte da infraestrutura de apoio a esse modal de transporte.



Art. 67.
As novas vias publicas, incluindo pontes, viadutos e tuneis, devem prever
espacos destinados ao acesso e circulacdo de bicicletas, em conformidade

com os estudos de viabilidade.

Art. 68.
Nas ciclovias. ciclofaixas e locais de transito compartilhado, poderdo ser
permitidos, de acordo com regulamentagdo pelo orgdo executivo de

transito, além da circulacdo de bicicletas:

I.
circulagdo de veiculos em atendimento a situagcées de emergéncia,
conforme previsto no Codigo de Tradnsito Brasileiro e respeitando-se a

seguranca dos usudrios do sistema ciclovidrio.

II.
utilizagdo de patins, patinetes e skates nas pistas onde sua presenc¢a ndo

seja expressamente proibida.

III.
circulacdo de bicicletas, patinetes ou similares elétricos, desde que
desempenhem velocidades compativeis com a seqguranca do ciclista ou do

pedestre onde exista trdnsito partilhado.

Capitulo X.

Das Disposic¢oes Finais

Art. 69.

A implantacdo de todas as vias em parcelamentos ou loteamentos ou
condominios particulares, inclusive as do sistema vidrio principal,
deverdo respeitar as diretrizes bdsicas de arruamento e sua execu¢do

serd de responsabilidade do loteador, sem custos para o municipio.



Paragrafo unico. .
O lIoteador devera solicitar antecipadamente as diretrizes bdsicas de
arruamento onde constard a orienta¢do para o tracado das vias de acordo

com esta Lei Complementar.

Art. 70.

Esta Lei Complementar entrard em vigor na data da sua publicagdo.

Art. 71.

Ficam revogadas as disposi¢cées em contrdrio.
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